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สรุปองคความรูของบัณฑิตวิทยาลัยวิศวกรรมศาสตรนานาชาติสิรินธร ไทย-เยอรมัน 
 

เรื่อง การวัดการเคลื่อนที่ของรถยนตเพ่ือหาระยะทางการหยุดที่ถูกตอง 
ผูจัดทำ นายมานัส แดงชาติ 

วันที่นำเสนอ 9 มิถุนายน 2566 

ประเภทองคความรู  ดานการเรียนการสอน  ดานวิจัย เทคโนโลยีและนวัตกรรม  ดานการบริการวิชาการ  ดานการบริหารจัดการ 
 

กิจกรรมวันแลกเปลี่ยนเรียนรู KM Sharing Day คร้ังท่ี 10 ภายใตชื่องาน “มจพ. มุงพัฒนาเทคโนโลยี สงเสริมนวัตกรรม นำสูความยั่งยืน” ออกครั้งที่ 6      หนา 

ออกโดย : คณะกรรมการดำเนินการจัดการความรูมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ เริ่มใช 9 มิถุนายน 2566 

 

วัตถุประสงค    

1. เพ่ือหาระยะทางการหยุดรถยนตท่ีถูกตองหลังจากทำการทดสอบระบบเบรก 

2. เพ่ือลดปจจัยความคลาดเคลื่อนท่ีเกิดจากขนาดรอบวงยางรถยนต 

3. เพ่ือลดความคลาดเคลื่อนจากการลื่นไถลในขณะลอหยุดหมุน 

 

บทสรุปองคความรู  

 เทคโนโลยีการวัดการเคลื่อนที่ของรถยนตเพื่อหาระยะทางการหยุดที่ถูกตอง เกิดขึ้นจากปญหาการวัดดวยระบบตรวจวัดดวยความเร็วแบบ

ระบบพิกัดตำแหนงดวยดาวเทียมมีความคลาดเคลื่อนคอนขางสูง อีกทั้งยังมีปญหาเกี่ยวกับระยะเวลาการรับสงขอมูลจากภาคพื้นไปยังดาวเทียม

ตำแหนงอีกดวย มีความจำเปนตองสรางเครื่องมือวัดการเคลื่อนท่ีของรถยนตเพ่ือหาระยะทางการหยุดท่ีถูกตอง 

 การออกแบบเครื่องมือการวัดการเคลื่อนที่ของรถยนต ตองติดตั้งลอที่มีขนาดเสนรอบวง 400 มิลลิเมตร ดานทาย และตองแตะที่พ้ืน

ตลอดเวลาการเคลื่อนที่ของรถยนตที่ตองการทราบความเร็วและระยะทางการเคลื่อนที่ที่เกิดขึ้นจริงโดยไมขึ้นตรงตอแรงดันลมยาง ขนาดวงลอ และ

การลื่นไถลของรถยนตทดสอบเมื่อมีการทำงานของระบบเบรก ลักษณะการติดตั้ง แสดงดังรูปที่ 1 อุปกรณการสรางแรงกดที่ลอเพื่อใหแตะพื้นของ

เครื่องมือวัด แสดงดังรูปท่ี 2 สวนกรณีของความเร็วของเครื่องมือวัดการเคลื่อนท่ีของรถยนตถูกวัดออกมาดวยการสรางความแตกตางระหวางชองแสง

รอบวงลอเพ่ือวัดความเร็วรถยนต แสดงดังรูปท่ี 3 ซ่ึงความเร็วท่ีแมนยำนำไปสูการหาระยะทางท่ีแมนยำได 

 เครื่องมือที่ถูกสรางขึ้นสามารถนำมาใชในงานวิจัยได เพราะมีการสอบเทียบดวยสำนักงานมาตรวิทยาแหงชาติ (NIMT) มีความแมนยำสูง

กวาเครื่องมือรับสัญญาณพิกัดตำแหนงดวยดาวเทียมเพราะลดปญหาการลาชาในการรับสงขอมูลระหวางภาคพื้นและดาวเทียม รวมไปถึงราคาในการ

จัดทำเครื่องมือวัดการเคลื่อนท่ีของรถยนตนั้นมีราคาไมสูงมากนักเพราะเปนอุปกรณท่ีหาไดภายในประเทศ 

 

 
รูปที่ 1 การติดต้ังเครื่องมือวัดการเคลื่อนที่บนรถจักรยานยนต 
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รูปที่ 2 อุปกรณการสรางแรงกดที่ลอเพ่ือใหแตะพ้ืนของเครื่องมือวัด 

 

 
รูปที่ 3 ความแตกตางระหวางชองแสงรอบวงลอเพ่ือวัดความเร็วรถยนต 

 

ประโยชนที่ไดรับ  

1. ไดทราบถึงระยะทางการหยุดท่ีแมนยำและถูกตองมากย่ิงขึ้นในขณะทำการทดสอบ 

2. ไดลดปญหาความคลาดเคลื่อนท่ีเกิดจากขนาดรอบวงยางแตละรุนของรถยนต 

3. ไดลดปญหาระยะทางท่ีวัดไมไดในขณะเกิดการลื่นไถลและลอหยุดหมุน 


